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The method involves transmitting parameters and data which include 
vehicle identification from a control room via a radio link. The 
existing control data of a vehicle is overwritten when the vehicle 
identification is identical with a given identification. 

Preferably, the data are transmitted via a telephone connection. 
The data are only transmitted when the driver gives a release 
instruction. The data are only overwritten with the updated data in a 
given operation condition. 

ADVANTAGE - Allows data update without use of garage. Prevents 
other vehicles overwriting data by using individual vehicle 
identification. 
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@ Verfahren zum Aktuaiisieren von Daten und/oder Parametern eines Steuergerats in einem Fahrzeug 

(§) Bei einem Verfahren zum Aktuaiisieren von Daten und/ 
Oder Parametern (im folgenden "Daten" genannt) eines 
Steuergerats in einem Fahrzeug werden die Daten per Funk 
von einer Zentrale a us zusammen mit einer fahrzeugindivi- 
duellen Kennung ubertragen und die im Steuergerat vorhan- 
denen Daten uberschrieben, wenn die fahrzeugindividuelle 
Kennung mit der im Fahrzeug vorgehaltenen Kennung 
ubereinstimmt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zum 
Aktualisieren von Daten und/oder Parametern (im fol- 
genden "Daten" genannt) eines Steuergerats in einem 5 
Fahrzeug. 

Ein derartiges Verfahren wird beispielsweise dann 
angewandt, wenn es erforderiich ist, die Daten an eine 
geanderte nationale Gesetzgebung, besondere WQn- 
sche des Fahrers oder beispielsweise dann anzupassen, 10 
wenn der Ausrttstungsstand des Fahrzeugs verandert 
wurde. Das Aktualisieren der Daten erfolgt wahrend 
eines Werkstattaufenthalts. Es ist dazu erforderiich, das 
Fahrzeug in die Werkstatt zu bringea Abgesehen von 
der damit verbundenen Nutzungsbeeintrachtigung ist 15 
dies mit einem erheblichen Aufwand und Zeitverlust hlr 
den Fahrzeugbenutzer verbundea 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Ver- 
fahren der eingangs genannten Art zu schaffen, bei dem 
es moglich ist, Daten ohne die Notwendigkeit eines 20 
Werkstattaufenthalts zu aktualisieren. 

Die Erfindung l&st diese Aufgabe fur ein Verfahren 
der eingangs genannten Art durch die Merkmale, die im 
kennzeichnenden Teil des Patentanspruchs 1 angege- 
ben sind 25 

Die Aktualisierung der Daten erfolgt nunmehr per 
Funk bei beliebigem, innerhalb der Reichweite der Zen- 
trale liegenden Standort des Fahrzeugs. Im Gegensatz 
zu der aus der DE44 29 121 C bekannten Moglichkeit, 
von einer Zentrale aus Navigationsdaten einem Fahr- 30 
zeug per Funk zu Qberspielen, werden die Daten nun- 
mehr bleibend gespeichert und dienen dazu, das Ge- 
samtverhalten des Fahrzeugs bedingt durch die gean- 
derten Daten zu beeinflussen. Bei diesen Daten kann es 
sich beispielsweise um Leistungsdaten oder ver- 35 
brauchsspezifische Daten handela Wesentlich dabei ist, 
daB diese Daten bezogen auf die insgesamt im Fahrzeug 
vorhandenen Daten nur einen geringen Prozentsatz 
ausmachen und dennoch fur das Leistungs- oder Ver- 
brauchsverhalten eines Fahrzeugs von entscheidender 40 
Bedeutung sind Es kann sich dabei beispielsweise um 
Drehzahlwerte handeln, bei denen unter vorgegebenen 
Betriebsbedingungen bei einem Automatikgetriebe ein 
Gangwechsel erfolgt Ebenso ist es mdglich, bei einem 
Steuergerat fur eine Brennkraftmaschine Leistungsda- 45 
ten in Form eines Zundverstellwinkels unter definierten 
Betriebsbedingungen zu verandera Beabsichtigt der 
Fahrzeugnutzer beispielsweise in ein Land mit schlech- 
ter Benzinqualitat zu fahren, so konnen die fur die Ziind- 
verstellung'wesentlichen Drehzahl- und Leistungswerte 50 
verandert werdea Um auch bei der zu erwarteten 
schlechten Kraftstoffqualitat eine FrflhzQndung der 
Brennkraftmaschine zu vermeidea 

Wesentlich im Rahmen der Erfindung ist die den Da- 
ten beigegebene fahrzeugindividuelle Kennung, mit der 55 
es m6glich ist, einzelne Fahrzeuge gezielt anzusprechen 
und ein versehentliches Oberschreiben der Daten in an- 
dere Fahrzeuge zu verhindera 

Die Obermittlung der Daten kann als Funksignal 
durch eine Rundfunkanstalt oder aber durch einen 60 
durch den Hersteller des Fahrzeugs betriebenen Funk- 
kanal erfolgea Demgegenuber ergibt sich eine Verrin- 
gerung des Aufwands, wenn die Ubermittlung der Da- 
ten iiber eine Telefonverbindung erfolgt Dieses Funk- 
telefon ist ohnehin in der Lage, das Fahrzeug individuell 65 
aufgrund der dem Funksignal beigegeben fahrzeugindi- 
viduellen Kennung anzusprechea Zur Durchfuhrung 
der Erfindung ist es lediglich erforderiich, eine Schnitt- 



stelle zwischen dem Funktelefonsender und -empfanger 
und dem Bordnetz des Fahrzeugs herzustellea Unter 
der Annahme eines Datenbus, der innerhalb des Bord- 
netzes fur die Kommunikation einzelner Steuergerate 
des Fahrzeugs sorgt, ist es dann mSgiich, auch mehrere 
Steuergerate wahrend eines Behandlungsvorgangs 
gleichzeitig anzusprechea Mit ein und derselben fahr- 
zeugindividuellen Kennung ist es somit moglich, auch 
mehrere Steuergerate zu bedienen und deren Daten mit 
einmaliger Aussendung der fahrzeugindividuellen Ken- 
nung zu uberschreibea 

Das Aktualisieren der Daten soil in der Regel nur 
dann erfolgen, wenn der Fahrzeugbenutzer dies 
wunscht Hierzu kann vorgesehen sein, die Daten nur 
auf einen Auslosebefehl des Fahrers hin zu ubertragea 
Dieser Bef ehl kann beispielsweise durch Anruf des Fah- 
rers in der Zentrale erfolgea 

Wesentlich fur die Erfindung kann ferner sein, die 
Oberschreibung der vorhandenen Daten mit den aktua- 
lisierten Daten nur in einem vorgegebenen Betriebszu- 
stand des Fahrzeugs vorzunehmea Es ist dabei sicher- 
zusteDen, daB eine irgendwie geartete Betriebsbeein- 
trachtigung bzw. Betriebsstorung des Fahrzeugs verhin- 
dert wird Demnach scheidet eine Aktualisierung der 
Daten beispielsweise bei einem fahrenden Fahrzeug 
aus. Es kann beispielsweise vorgesehen sein, die Aktua- 
lisierung bei eingeschaltetem Ztindstromkreis und aus- 
geschalteter Brennkraftmaschine vorzunehmea 

Zwar ist die Aktualisierung der Daten nur in einem 
vorgegebenen Betriebszustand des Fahrzeugs moglich. 
Die Datentibertragung selbst kann jedoch unabhangig 
davon beispielsweise auch vor Einstellen dieses Be- 
triebszustands erfolgea Hierzu sind die Daten in einen 
Zwischenspeicher des Fahrzeugs einzulesen und bei- 
spielsweise bei Einstellen des vorgegebenen Betriebszu- 
stands in das Steuergerat einzulesea 

Da es sich bei den angesprochenen Leistungs- und 
Verbrauchsdaten um sensible Daten handelt, und das 
Datenubertragungsverfahren nicht frei von Storungen 
ist, kann es vorteilhaft sein, die Daten unter Verwen- 
dung eines Datensicherungsverfahrens zu ubertragen. 
Im Rahmen dieses Verfahrens sind verschiedene Aus- 
fuhrungsformen moglich. So kann das Aktualisieren der 
Daten zusatzlich von einem Befehl abhangen, der von 
der Zentrale per Funk ausgegeben wird und der dann 
dazu fuhrt, die beispielsweise im Fahrzeug im Zwischen- 
speicher vorhandenen Daten auszulesen und in die ent- 
sprechenden Speicherplatze des Fahrzeugs einzuschrei- 
bea Auch ist es moglich, die Daten als Vollduplex zu 
ubertragea Die Dateji werden dabei von der Zentrale 
zum Fahrzeug ausgesandt, in einen Zwischenspeicher 
eingelesen und vom Fahrzeug ebenfalls per Funk an die 
Zentrale riicktibertragea Dort werden die ruckubertra- 
genen mit den urspriinglich ausgesandten Daten vergli- 
chen und bei Oberemstimmung der Bef ehle zum Aktua- 
lisieren der Daten ausgegebea Es ist dann nicht mehr 
notwendig, die Daten selbst erneut zu ubertragea da sie 
ohnehin im Fahrzeug im Zwischenspeicher vorhanden 
sind. Der Funkbefehl zum Aktualisieren der Daten wie- 
derum kann relativ storungsfrei und beispielsweise re- 
dundant ubertragen werdea 

Im Rahmen der Erfindung soil, wie bereits ausgefuhrt, 
nur ein relativ geringer Teil der im Fahrzeug bzw. in 
dem bzw. den betreffenden Steuergerat(en) vorhande- 
nen Daten aktualisiert werdea Nur diese Daten werden 
uberschriebea Hierzu kann ein grundsatzlich neuer 
Aufbau des Steuergerats notwendig oder sinnvoll sein. 
Das Steuergerat kann dabei in einzelne Segmente auf- 
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geteilt werden, von denen ein Segment mit Qberschreib- 
baren Speicherplatzen versehen ist Auf diesen Spei- 
cherplatzen befinden sich die zu aktuaiisierenden Daten. 
Die Speicher selbst konnen als Flash-Eprom Elemente 
ausgebildet sein. Derartige Speicherzellen eignen sich in 5 
besonders guter Weise im Rahmen der voriiegenden 
Erfindung. Sie konnen leicht und dennoch bleibend mit 
den aktuellen Inhalten uberschrieben werden. 

Wesentlich im Rahmen der Erfindung ist, daB der 
Fahrzeugnutzer nicht mit der Aktualisierung der Daten 10 
flberrascht wird, sondern er selbst die Mdglichkeit be- 
sitzt, das Aktualisieren auszulosen und nur dann vorzu- 
nehmen, wenn eine Funktionsbeeintrachtigung des 
Fahrzeugs ausgeschlossen ist 

15 

Patentanspruche 

1. Verfahren zum Aktualisieren von Daten und/ 
oder Parametern (im folgenden "Daten" genannt) 
eines Steuergerats in einem Fahrzeug, dadurch ge- 20 
kennzeichnet, daB die Daten per Funk von einer 
Zentrale aus zusammen mit einer fahrzeugindividu- 
ellen Kennung iibertragen werden und daB die im 
Steuergerat vorhandenen Daten uberschrieben 
werden, wenn die fahrzeugindividueile Kennung 25 
mit der im Fahrzeug vorgehaltenen Kennung uber- 
einstimmt 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Daten tiber eine Telefonverbin- 
dung iibertragen werden. 30 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Daten nur auf einen Auslose- 
befehl des Fahrers hin abertragen werden. 

4. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Uberschreibung 35 
der vorhandenen Daten mit den aktualisierten Da- 
ten nur in einem vorgegebenen Betriebszustand 
des Fahrzeugs vorgenommen wird. 

5. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Daten in einen 40 
Zwischenspeicher des Fahrzeugs eingelesen wer- 
den, von dem aus sie in das Steuergerat eingegeben 
werden. 

6. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Daten tiber ein 45 
Datensicherungsverfahren abertragen werden. 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Befehi zum Aktualisieren der Da- 
ten per Funk von der Zentrale ausgegeben wird. 

8. Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, daB der Befehi ausgegeben wird, nachdem 
die Daten im Fahrzeug auf genommen und zur Zen- 
trale ruckubertragen worden sind und dort mit den 
ursprunglich ausgesandten Daten verglichen wor- 
den sind. 55 

9. Verfahren nach einem der Ansprtiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Daten in einem 
mit Uberschreibbaren Speicherplatzen versehenen 
Bereich des Steuergerats eingelesen werden. 

10. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 9, go 
dadurch gekennzeichnet, daB mehrere Steuergera- 

te nacheinander in einem Behandlungsvorgang ak- 
tualisiert werden. 

11. Vorrichtung zur Durchfflhrung des Verfahrens 
nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, daB die Speicherplatze des Steuerge- 
rats segmentartig aufgebaut sind und ein Segment 
davon uberschreibbare Speicherplatze enthalt 
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